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WYKORZYSTANIA DZIEDZICTWA LOTNICZEGO
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Cel badan. Wskazanie na podstawie studium przypadku lotniska Tempelhof w Berlinie na moz-
liwo$ci wykorzystania nieczynnych obiektow infrastruktury transportowej do celéw turystycz-
nychirekreacyjnych, wraz z zarysowaniem probleméw towarzyszacych temu procesowi. Materiat
imetody. W pracy postuzono sie studium literatury oraz dokumentéw historycznych i planistycz-
nych, a takze analizg stron internetowych i portali spoteczno$ciowych. Istotne byly tez wlasne
obserwacje z wizyt studyjnych w porcie lotniczym Tempelhof. Wyniki. Lotnisko Tempelhof, na-
zywane ,matka wszystkich lotnisk”, byto jednym z najstarszych lotnisk Europy i przez wiele lat
stanowito ikong¢ Berlina. Monumentalny terminal lotniczy nalezal do najwigkszych budynkéw
na $wiecie. Lotnisko miato bardzo interesujgcq historie. Odegrato wielka role w czasie blokady
Berlina i organizacji stynnego mostu powietrznego. Po zamknigciu lotniska 31.10.2008 r. utwo-
rzono na jego obszarze park kulturowy nazwany parkiem Wolnosci (Tempelhofer Park). Wnioski.
Nowy park jest przyktadem nowatorskiego podejécia do dawnej infrastruktury lotniczej i wykorzys-
tania jej na potrzeby turystyki i rekreacji. Dziatanie takie moze by¢ kontrowersyjne pod wzgledem
ekonomicznym, przynoszac jednak wiele korzysci spotecznych i wizerunkowych. Berlifiski park
Wolnosci stat sie¢ wspélezesnym symbolem partycypacji spoteczefistwa w zarzadzaniu miastem.

Stowa kluczowe: infrastruktura lotnicza, port lotniczy, atrakcja turystyczna, rekreacja, park Tem-
pelhof

WPROWADZENIE

Wraz z postepem technologicznym oraz zmianami gospodarczymi i spotecznymi
niektoére obiekty przemystowe, a takze elementy infrastruktury transportowej staja sie
przestarzate czy nieekonomiczne lub ich lokalizacja okazuje si¢ zbyt uciazliwa dla
rozrastajacych si¢ miast. W takich sytuacjach podejmowane sa decyzje o ich zamknigciu
lub zmianie lokalizacji. Problemem pozostaje dalsze wykorzystanie tych terenéw. Za-
gadnieniem konwersji obiektéw poprzemystowych zajmowato sie wielu autor6w (m.in.
Dotzbtasz i Mucha, 2015; Domanski, 2001; Gasidto, 2013; Kazimierczak, 2012; Na-
myslak, 2013; Sikorski, 2012), nieliczne sa jednak prace naukowe dotyczace mozliwosci
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zagospodarowania dawnych obiektow infrastruktury transportowej, zwlaszcza lotniczej,
inadania im ,drugiego zycia” (Smolarski i Szmytkie, 2014; Wielgus i Panek, 2003). Dawne
lotniska sg w tym kontekscie szczegélnie interesujace, poniewaz po ich zamknieciu po-
zostaja do wykorzystania rowniez rozlegle tereny otwarte, wczeéniej zajete przez obszary
postojowe, drogi kotowania i drogi startowe oraz celowo niezabudowywane strefy bez-
pieczenstwa. W wiekszosci przypadkéw dokonuje sie konwersji takich obszaréw na cele
budownictwa mieszkaniowego, cho¢ losy terenéw zamykanych portow lotniczych byty rozne.

Bardzo czesto te potozone blisko centrum, na obszarach atrakcyjnych dla nowych
inwestycji, zwlaszcza dla zabudowy mieszkaniowej i biurowej, szybko byty ,wchtaniane”
przez miasto. Dzisiaj na dawng lotniczg przeszto$¢ tych miejsc wskazuja tylko tablice
pamiatkowe lub pomniki, ewentualnie pozostawione zabytkowe budynki terminali lotni-
czych, ktére zmienity swoje funkcje (lotnisko Riem w Monachium, Croydon w Londynie).
W Polsce taki los spotkat lotniska Zaspa w Gdanisku i Gadéw we Wroctawiu. Nieliczne
tereny dawnych lotnisk (np. Pola Mokotowskie w Warszawie) zostaly zamienione w parki.
Niektore lotniska pasazerskie zmienity funkcje i staty sie¢ lotniskami sportowymi
(w Polsce: Szczecin-Dabie, Katowice-Muchowiec). Kilka przeksztatcono na muzea lotnic-
twa (np. paryskie Le Bourget, Czyzyny w Krakowie, Kbely w Pradze) (Pijet-Migon, 2015).

Lotnisko Tempelhof to lotnisko legenda, nazywane przez berlificzykéw za stynnym
brytyjskim architektem Normanem Fosterem ,matka wszystkich lotnisk”. Obok parys-
kiego Le Bourget i londynskiego Croydon przez lata byto ikong — symbolem nowoczes-
nosci i wielkich aspiracji metropolii europejskich (Perman, 2004). Jego historia niero-
zerwalnie wigzata sie z historig Berlina. Potozone bardzo blisko (okoto 4 kilometréw)
od centrum miasta, z czasem zostato catkowicie otoczone przez rozrastajaca sie zabu-
dowe (Trzepacz, Boruta, Marada i Quodomine, 2012). Po ponad 80 latach funkcjono-
wania nie bylo w stanie sprosta¢ wymogom wspdtczesnego lotnictwa i rownoczesnie
jego dziatalnos¢, starty i lgdowania samolotéw bezposrednio przy zabudowie miejskiej
staly si¢ zbyt ucigzliwe i niebezpieczne dla mieszkancéw pobliskich dzielnic. Mimo
olbrzymiego sentymentu oraz gtoséw krytyki zapadla decyzja o zamknieciu lotniska,
ktore dokonato sie w 2008 r. Miasto zyskato olbrzymia przestrzen - prawie 400 ha - do
nowego zagospodarowania.

CEL BADAN

W badaniach zamierzano wskaza¢ — na podstawie studium przypadku lotniska
Berlin-Tempelhof — na mozliwo$ci wykorzystania nieczynnych obiektéw infrastruktury
transportowej do celow turystycznych i rekreacyjnych, a takze zarysowaé trudnosci towa-
rzyszace temu procesowi. W ten sposob artykut nabiera szerszego wymiaru, gdyz pro-
blem zmiany funkcji obecnych teren6w lotniskowych bedzie zapewne narastat wraz
z rozwojem transportu lotniczego i konieczno$cig budowy nowych, wiekszych lotnisk
o wiekszej przepustowosci.

MATERIAL I METODY

W pracy wykorzystano kilka metod badawczych - studia literatury oraz dokumentéow
historycznych i planistycznych, analize stron internetowych i portali spotecznosciowych,
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za pomoca ktérych byly przeprowadzane konsultacje spoteczne dotyczace dalszych lo-
s6w lotniska, oraz wlasne obserwacje z wizyt studyjnych w porcie lotniczym Tempelhof,
zaréwno w czasie jego funkcjonowania (w latach 1997 i 2008), jak i po zamknigciu
(w roku 2015).

WYNIKI
Powstanie lotniska i jego dziatalnos¢ do II wojny $§wiatowej

Za poczatek zwigzkow terenu lotniska Tempelhof z awiacjg czesto uznaje sie rok 1883
(Berlin Airports, 2017), kiedy to z 6wczesnego poligonu ¢wiczebnego Tempelhofer Feld
odbyt sie pierwszy lot balonem. W kolejnych latach odbywaty sie tu réwniez starty
sterowcow. Pierwszy start samolotu miat miejsce w 1909 r., kiedy bracia Wright zorgani-
zowali na terenach Tempelhofer Feld pokazy lotnicze. We wrze$niu 1909 r. Orville Wright
pobit 6wczesny rekord, utrzymujac sie w powietrzu godzine i osiagajac wysokos$¢ prze-
lotu 160 metréw (Berlin Airports, 2017).

Wraz z rozwojem lotnictwa na §wiecie i poczatkiem rozwoju lotnictwa pasazerskiego
w Niemczech narodzit si¢ pomyst wykorzystania obszaru Tempelhofer Feld jako lotniska.
W tym celu w 1924 r. zostata zatozona spétka, ktérej zadaniem byto zarzadzanie przy-
sztym lotniskiem. Dwa lata pézniej (6 stycznia 1926 r.) powstata firma Deutsche Luft
Hansa, ktéra wybrata na swojg siedzibe Berlin i lotnisko Tempelhof (Mielcarek, 2016).
Pierwszy lot komercyjny tej firmy odbyt si¢ 6 kwietnia 1926 r. Byt to przelot do Zurychu
przez Halle, Erfurt i Stuttgart.

W kolejnych latach znaczaco rozbudowano sie¢ potaczen. W 1930 r. Berlin posiadat
polaczenia z 70 miastami, w tym z 25 lotniskami niemieckimi (Janicka, 2013). Duza
popularnoscig cieszyly sie loty do Moskwy, uznawane wowczas za loty dalekiego zasiegu
(Mielcarek, 2016). Pod wzgledem liczby oferowanych potgczen i obstugiwanych pasa-
zeréw lotnisko Tempelhof nalezato do najwigkszych w Europie.

W latach 30 XX w. rozpoczeto rozbudowe lotniska. Na polecenie Hermanna Goringa
architekt Ernst Sagebiel zaprojektowal monumentalny budynek terminalu lotniczego
(ryc. 1A 1 1C), przypominajacy orta z rozpostartymi skrzydtami. Budynek zostat zapla-
nowany z wielkim rozmachem, w stylu uproszczonego neoklasycyzmu, z elementami
charakterystycznymi dla architektury nazistowskiej. Miat by¢ symbolem sity poteznego
paristwa niemieckiego (Roskamm, 2014). Pomieszczenia do obstugi pasazerskiej (ryc. 1B),
poczekalnie, restauracje byly bardzo przestronne i nowoczesne. Zaprojektowano 13 wiez,
3 pietra podziemne i schrony. Na dachu zorganizowano taras widokowy, mieszczacy
85 tysiecy widzow, ktérzy mogli podziwiaé¢ parady wojsk i pokazy lotnicze. Terminal miat
obstugiwac¢ nawet 5 milionéw pasazeréw w skali roku. Jego budowa trwata od 1936 do
1940 1. i nie zostata w pelni ukonczona. Mimo jej przerwania w okresie Il wojny §wiatowej
terminal o dtugosci 1,2 km i powierzchni 285 000 m? stat sie najdtuzszym i jednym
z najwigkszych budynkéw na $wiecie (Perman, 2004). W 1997 r. budynek terminalu lotni-
czego zostal uznany za zabytek i stat si¢ obiektem chronionym przez prawo. W latach
1938-1939 kazdego dnia startowato z lotniska Tempelhof'i ladowato na nim okoto 100 samo-
lotow, obstugujacych okoto 250 tysiecy pasazeréw rocznie (Berlin Airports, 2017).
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Czas II wojny §wiatowej i okres powojenny

W okresie II wojny $wiatowej lotnisko przestalo pelni¢ funkcje lotniska cywilnego
i stato sie baza Luftwaffe. Na jego terenie powstata fabryka samolotow wojskowych -
Weser Flugzeugbau GmbH. We wschodniej czesci terendw lotniska postawiono baraki,
w ktérych zorganizowano obéz pracy dla wiezZniow z okupowanych panstw. Pracowato
w nim ponad 2000 wigzniéw, gtéwnie Zydzi, Polacy, Czesi, a po 1942 r. takze Rosjanie
(Roskamm i Karge, 2010).

Po zakonczeniu wojny i podziale Berlina na 4 strefy okupacyjne teren lotniska Tempel-
hof znalazt sie w strefie amerykanskiej i byl wykorzystywany gléwnie przez Sity Po-
wietrzne Stanéw Zjednoczonych. W latach 1948-1949 lotnisko Tempelhof odegrato
olbrzymia role w czasie blokady sektoréw zachodnich przez wojska radzieckie. Wladze
alianckie nie chciaty zaakceptowa¢ w nadzorowanych przez siebie cz¢§ciach Berlina
wprowadzonej przez Rosjan tzw. marki wschodnioniemieckiej (Malinowski, 2017). Do-
prowadzito to do konfliktu, w wyniku ktérego wojska radzieckie zablokowatly wszyst-
kie drogi ladowe i wodne taczace Berlin Zachodni z zachodnig czescig Niemiec. Ponad
2 miliony os6b zostato odcietych od dostaw wszelkich produktéw zywnosciowych, a w nie-
ktorych miesigcach nawet pradu. Dzieki utworzonemu przez Amerykandow tzw. mostowi
powietrznemu (Luftbriicke) mozliwe bylto zaopatrywanie Berlina Zachodniego w naj-
bardziej niezbedne towary, gtéwnie zywno$¢ (okoto 1900 ton dziennie) i wegiel. Trans-
port lotniczy odbywat sie przez cata dobe, samoloty ladowaly srednio co 3 minuty. Catg
operacje zakonczono po 11 miesigcach we wrzesniu 1949 r. Miata ona tez tragiczne
skutki — w czasie jej trwania, gléwnie ze wzgledu na bardzo duze natezenie operacji
lotniczych, zgineto 72 lotnikéw (Malinowski, 2017). Wielu mieszkancom Berlina lotnisko
Tempelhof do dzi$ kojarzy sie wtasnie z tg historig. Upamietnia ja pomnik stojgcy na
skwerze przed gtownym wejsciem do budynku terminalu lotniczego (ryc. 1D).

W 1950 r. lotnisku przywrécono funkcje cywilng. W 1954 r. linie Pan American uru-
chomity potaczenia transkontynentalne (z kilkoma miedzyladowaniami) na trasie Ber-
lin — Nowy Jork. W kolejnych latach pasazerski ruch lotniczy znaczaco wzrést. W 1971 r.
lotnisko obstuzyto 5,5 miliona pasazeréw, co wlasciwie stanowito granice jego przepus-
towosci. W roku 1975 r. caty ruch cywilny zostat przeniesiony na potozone w strefie
francuskiej lotnisko Tegel, a na lotnisku Tempelhof pozostawiono baze US Air Force.
Jednak réwniez Berlin-Tegel do$¢ szybko osiagnat granice przepustowosci i w potowie
lat 80 XX w. podjeto decyzje o ponownym przywrdoceniu na Tempelhof potaczen cywil-
nych, gtéwnie o charakterze biznesowym.

W latach 70 i 80 doszto do kilku porwan polskich samolotéw i uprowadzenia ich do
Berlina Zachodniego (Wegliniski, 2009) (ryc. 1E). Dla wielu obywateli Polski, zyjacych
wowczas za zelazng kurtyng i niemogacych swobodnie podrézowac po $wiecie, lotnisko
Tempelhof bylo symbolem wolno$ci, dlatego tez czasem nazywano je ,,brama do wolnosci”.
Berlinczycy natomiast zartobliwie mowili, ze nazwa Polskich Linii Lotniczych LOT jest
skrétem od ,landing on Tempelhof” (ladowanie na Tempelhof) (Weglinski, 2009).

Po zjednoczeniu Niemiec i opuszczeniu lotniska przez armi¢ amerykanska na Tempel-
hof przeniesiono cze$¢ polaczen krajowych oraz nieliczne potaczenia miedzynarodowe,
ktére byty obstugiwane matymi, lekkimi samolotami. Dodatkowo lotnisko obstugiwato
potaczenia specjalne, biznesowe i korporacyjne (General Aviation). W roku 2007, poprze-
dzajacym zamkniecie lotniska, wielko$¢ ruch pasazerskiego wynosita 350 tysiecy pasa-
zer6w (Pijet-Migon, 2008).
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Ryc. 1. Lotnisko Tempelhof. A - centralna cze$¢ budynku terminalu lotniczego od strony
miasta (landside), B - hala odpraw pasazerskich, C - budynek terminalu od strony operacji
lotniczych (airside), D - pomnik mostu powietrznego, E - zdjecie samolotu Polskich Linii
Lotniczych LOT porwanego wraz z pasazerami na lotnisko Tempelhof, umieszone na tablicy
informacyjnej, F — materiaty promocyjne nawotujace do gtosowania za utrzymaniem
funkcjonowania lotniska Tempelhof (fot. E. Pijet-Migon i P. Migon)

W drugiej potowie lat 90 XX w. zapadta decyzja o budowie nowego lotniska, Berlin
Brandenburg International, ktére miato przejac caly ruch lotniczy z 3 funkcjonujacych
berlinskich lotnisk — Tempelhof, Tegel i Schonefeld (Pijet-Migon, 2008). W 2008 r. po
dtugiej dyskusji, a nawet referendum mieszkancéw na temat dalszej dziatalnosci lot-
niska (ryc. 1F), uniewaznionym jednak ze wzgledu na niewystarczajaca frekwencje,
podjeto decyzje o zamknieciu portu. Ostatnia operacja lotnicza odbyta sie 31 pazdziernika
2008 r.
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Nowe funkcje lotniska - park Tempelhofer Feld

Po zamknigciu lotniska Berlin zyskat prawie 400 ha przestrzeni publicznej prak-
tycznie w centrum miasta (Roskamm i Karge, 2010). Ponad péttora roku trwaty konsul-
tacje spoteczne w zakresie przyszlego zagospodarowania tych terenow. W dniu 8 maja
2010 1. teren lotniska zostat oddany do uzytku publicznego jako park miejski (Janicka,
2013), ze wzgledu na historie i obiekty architektury lotniczej réwnoczeénie uznany za
park kulturowy. Park zostat nazwany parkiem Wolnos$ci (Tempelhofer Freiheit).

W ten spos6b w Berlinie pojawit si¢ obszar rekreacyjny wiekszy od najwigkszego daw-
niej berlinskiego parku Tiergarten i nowojorskiego Central Parku (Wectawowicz-Bil-
ska, 2011). Nowy park szybko stat sie dla berlinczykéw popularnym miejscem spotkan
i spedzania wolnego czasu (Krajewska i L.ukasik, 2017). Ze wzgledu na emocje zwia-
zane 7 jego powstaniem oraz réznice w pogladach na temat jego zagospodarowania wzbu-
dzat ogromng ciekawo$é. W czasie pierwszego weekendu, kiedy obszar dawnego lotni-
ska zostat udostepniony jako miejsce publiczne, odwiedzito go ponad 300 tysiecy osob.
W ciagu pierwszego roku funkcjonowania w nowej formie liczba odwiedzajacych prze-
kroczyta 1,5 miliona. Do dzi$ jest to bardzo popularne i chetnie odwiedzane miejsce.
W tadny, stoneczny dzien liczba goséci wynosi okoto 10 tysiecy (Roskamm, 2014).

Berlinczycy zyskali bardzo nietypowe miejsce rekreacji i wypoczynku (ryc. 2A). Dawne
pasy startowe i drogi kotowania staty sie trasami do joggingu, przejazdzek rowerowych
lub jazdy na rolkach (ryc. 2B). Trawiasty, otwarty obszar okazat sie¢ doskonaty do puszcza-
nia latawcow i modeli samolotéw czy do paralotniarstwa (ryc. 2D). Wydzielono miejsca
do ¢wiczen grupowych, np. jogi, a takze obszar piknikowy (o powierzchni 2,5 ha), na
ktérym mozna rozpali¢ grilla i zorganizowac¢ spotkanie w gronie rodziny lub znajomych.
Przygotowano 4-hektarowy, ogrodzony wybieg dla pséw oraz specjalny teren miniogrod-
kéw miejskich (ryc. 2C) - tu mieszkancy sasiednich dzielnic mogg uprawiaé wtasne
ziota, kwiaty lub warzywa.

Dla odwiedzajacych zostaty otwarte kawiarnie i bary. Zorganizowano réwniez wypo-
zyczalnie roweréw, segwayow i innych nietypowych pojazdow, cichych, niezaki6cajacych
relaksu innym gosciom.

Obszar Tempelhofer Park jest tez wykorzystywany do organizacji imprez masowych,
ktorych rocznie odbywa sie tu ponad sto. Sa to gléwnie koncerty, zawody i pokazy spor-
towe, rajdy samochodowe, instalacje artystyczne. Dodatkowo okoto 60 wydarzen rocznie
ma miejsce w pomieszczeniach terminalu lotniczego. Do najbardziej popularnych naleza
targi i pokazy (np. targi mody, prezentacje produktéw), gale i spotkania firmowe oraz r6z-
nego rodzaju wydarzenia artystyczne.

7 opinii mieszkancéw zamieszczanych na portalach spotecznosciowych wynika, ze
cenig oni park Tempelhofer nie tylko jako miejsce wypoczynku i rekreacji, ale takze za
przestrzen, a wtadciwie pustke, ktérej tak bardzo brakuje w wielkich aglomeracjach.
Przestrzen ta daje im poczucie wolno$ci i swobody, ktérego nie sg w stanie zapewnic¢
inne miejsca wypoczynku w Berlinie (Griin Berlin, 2017).

W dokumentach strategicznych rozwoju urbanistycznego Berlina podkreslane jest
rowniez znaczenie ekologiczne Tempelhofer Feld (Thierfelder i Kabisch, 2016). Duza,
otwarta i niezabudowana przestrzen w mie$cie wptywa korzystnie na jego mikrokli-
mat, zwlaszcza w czasie upalnych miesiecy — w nocy na tak duzym obszarze dochodzi
do znaczacego wychlodzenia powietrza (Griin Berlin, 2017).

Park Tempelhofer Feld szybko stat si¢ takze popularng atrakcja turystyczna Berlina.
Odwiedzany jest zaréwno przez grupy, jak i przez turystéw indywidualnych. Zabytkowy
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Ryc. 2. Nowy park miejski Tempelhofer Feld. A - tablica informacyjna z planem
zagospodarowania parku, B - trasy rowerowe na dawnej drodze kotowania, C - miniogrédek,
D - miejsce wyznaczone do paralotniarstwa, E i F - tablice informacyjne dotyczace historii
portu lotniczego (fot. E. Pijet-Migon i P. Migon)

budynek terminalu lotniczego mozna zwiedzac z przewodnikiem. Wycieczki maja miejsce
4 razy w tygodniu o statych porach i trwaja okoto 2 godzin. Oprowadzanie odbywa sie
w jezyku niemieckim lub angielskim. Dodatkowo w przypadku grup istnieje mozliwo$¢
zamowienia przewodnika, ktory bedzie oprowadzat w jezyku hiszpanskim, francuskim,
polskim, czeskim, rosyjskim lub mandarynskim (Tempelhof Projekt GmbH, 2017). Oprécz
standardowej trasy zwiedzania mozna wybra¢ zwiedzanie tematyczne, ukierunkowane
na nastepujace zagadnienia: legendy Tempelhof, tajne miejsca, architektura, Trzecia Rze-
sza, wojskowosé.

Indywidualne zwiedzanie i poznanie historii lotniska utatwiaja tablice informacyjne,
umieszczone zaréwno w poblizu budynkow od strony zewnetrznej portu, jak i po stro-
nie ptyty lotniska (wewnetrznej) (ryc. 2E i F). Mozna réwniez pobra¢ aplikacje mobilng
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przygotowang przez berlinska organizacje turystyczna Visit Berlin, ktéra utatwia po-
znanie lotniska i przybliza jego historie (Visit Berlin, 2017).

Wizyta w parku Wolnosci i zwiedzanie dawnego portu lotniczego zostaly wlaczone
do wielu programéw wycieczek, sa polecane przez liczne portale i blogi podréznicze.
Park znalaz? si¢ nawet wsréd 10 najistotniejszych obiektow wartych odwiedzenia w Ber-
linie (lista ,,Top 10”). Ta nietypowa atrakcja turystyczna wpisuje si¢ w biezace trendy
w turystyce, ktore uwzgledniajg poszukiwanie autentyczno$ci, nastawienie na przezywa-
nie, dokladniejsze poznawanie takze miejsc, ktore sa chetnie odwiedzane przez ludnosé¢
miejscowg (Niezgoda i Markiewicz, 2014). Dlatego tez wizyta w parku Tempelhofer
Freiheit jest rekomendowana przez organizacje Slow Travel Berlin i berlinska organi-
zacje turystyczng Visit Berlin (aplikacja Going Local) (Slow Travel Berlin, 2017; Visit
Berlin, 2017). Miejsce to jest réwniez wysoko oceniane przez turystéw na portalu Trip-
Advisor (TripAdvisor, 2017).

W 2018 r. planowane jest otwarcie centrum informacyjnego w gtéwnym budynku
terminalu lotniczego, w cz¢$ci, ktéra byta wykorzystywana jako kantyna armii amery-
kanskiej. W centrum maja si¢ rozpoczyna¢ wycieczki z przewodnikiem, beda tu tez orga-
nizowane wystawy i réznego typu wydarzenia. Powstanie tu rowniez kawiarnia i sklep
z pamiatkami (Tempelhof Projekt GmbH, 2017).

Plany na przysztosé

Po dtugich dyskusjach i konsultacjach spotecznych senat Berlina zatwierdzit 6 marca
2013 r. plan zagospodarowania parku Tempelhof, ktéry miat by¢ realizowany do 2025 r.
Obszar po dawnym lotnisku nadal miat pelni¢ funkcje wypoczynkowe, kulturalne i eko-
logiczne, ale jego obrzeza przeznaczono do wykorzystania na cele mieszkaniowe (doty-
czy¢ to miato kwartatow: Tempelhofer Damm, Oderstrasse, Siidring i Columbiadamm)
(Janicka, 2013; Senate Department..., 2017). Wedtug tego projektu centralna cze$¢ daw-
nego lotniska miata pozosta¢ parkiem krajobrazowo-kulturowym, przy zachowaniu jego
najwazniejszych funkcji, ktéorymi sa: wypoczynek, sport i rekreacja. Gléwnym elemen-
tem kompozycji parkowej mial pozosta¢ ksztatt kota, do ktorego nawiazywac miaty
swoja forma alejki i drézki, a takze projektowany zbiornik wodny o powierzchni 4 ha,
ktory miat powsta¢ w poblizu zabudowan terminalu lotniczego. Dawne plyty postojowe
przy terminalu (o tacznej powierzchni 236 000 m?) miaty nadal by¢ przeznaczone do
organizacji réznego typu imprez kulturalnych, rozrywkowych i sportowych.

Nowy projekt zagospodarowania parku Tempelhof'i przeznaczenia jego krancowych
obszaréow pod zabudowe dawal mozliwos$¢ budowy okoto 4700 mieszkan. Grupe docelowa,
dla ktérej mieszkania te miaty by¢ przeznaczone, stanowity osoby zwiazane zawodowo
z nauka, kultura i innowacyjno$cia, co pozostaje w zgodzie ze strategia miasta, nastawia-
jacego sie na rozwoj tzw. przemystow kreatywnych (Senate Department..., 2017). Na
obszarze kwartatu Tempelhofer Damm miata powsta¢ nowa centralna biblioteka pan-
stwowa (Janicka, 2013).

Mieszkancy Berlina okazali si¢ jednak nieufni wobec planu senatu, obawiajac sie, ze
deweloperzy zabuduja znacznie wigksza powierzchni¢ niz 25% parku Tempelhof. Dla-
tego zorganizowano akcje spoteczng pod nazwa ,,100% Tempelhofer Feld”, ktora dopro-
wadzita do ogloszenia referendum w sprawie odrzucenia planu zagospodarowania przy-
jetego przez senat Berlina i zachowania cato$ci obszaru jako parku. W maju 2014 r. 65%
glosujacych opowiedzialo sie przeciwko zabudowie czeéci parku i wladze miasta zade-
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cydowaty o pozostawieniu przestrzeni w dotychczasowej formie. Pozwala to sadzi¢, ze
przynajmniej w najblizszych latach dominujaca funkcja rekreacyjna, uzupetniana przez
funkcje turystyczna i edukacyjna, zostanie tu utrzymana. W ten sposéb otwarty teren
dawnego lotniska Tempelhof moze jeszcze dtugo stanowi¢ swoisty ewenement w zagos-
podarowaniu Berlina w poréwnaniu z innymi wielkimi miastami, w ktérych czesci
centralne sa zwykle przeznaczane pod zabudowe (mieszkalna badz ustugows), a duze
obszary stuzace rekreacji znajduja si¢ na peryferiach.

Kwestia do rozwiazania pozostaje jednak zagospodarowanie wszystkich pomiesz-
czen olbrzymiego pod wzgledem kubaturowym budynku terminalu lotniczego. We wrze-
$niu 2015 r. w warunkach nowego, powaznego problemu Berlina - braku mieszkan dla
przybywajacych uchodzcow politycznych i ekonomicznych, gtéwnie z Syrii i Iraku -
w jednej z czgéci budynku terminalu zorganizowano obéz przej$ciowy dla uchodzcéw.
Przebywa w nim okoto 3000 os6b. Jak zapewniajq stuzby ochrony parku, obecnos¢ uchodz-
cow nie zakléca dostepu do parku ani organizowanych tu imprez, powoduje jednak ko-
lejne dyskusje spoteczne.

WNIOSKI

Studium przypadku dawnego lotniska Berlin-Tempelhof pokazuje, ze dawna infra-
struktura lotnicza, podobnie jak infrastruktura innych form transportu (Hall, 2005),
moze stac sie atrakcjg turystyczng rozumiang bardzo szeroko, czyli przedmiotem za-
interesowania turystéw (Nowacki, 1999).

Wykreowanie nowej atrakcji, interesujacej, ale rownocze$nie nietypowej, wzbogaca
oferte turystyczna miasta, a takze przyczynia si¢ do wzrostu atrakcyjnosci dzielnicy,
w ktorej jest ona potozona. W konsekwencji moze prowadzi¢ do deglomeracji ruchu
turystycznego i posrednio do wydtuzenia pobytu turystéw w danym miescie. Zaintere-
sowanie nieszablonowymi atrakcjami turystycznymi wpisuje si¢ w obserwowane obecnie
trendy w turystyce, ktore obejmuja poszukiwanie autentycznosci miejsca, nastawienie
na poznanie, ale rowniez na emocje, odkrywanie miejsc chetnie odwiedzanych przez
ludnos$¢ miejscowa, a niekoniecznie znanych masowym turystom. Mieszkancom Ber-
lina nowy park kulturowy pozwala pozna¢ ciekawa histori¢ miejsca, w poblizu ktérego
zyja, a przez to moze wzmacnia¢ poczucie tozsamosci lokalnej.

W wielu miejscach na $§wiecie po dawnych lotniskach pozostato niewiele sladow.
Najczesciej sa to tylko terminale lotnicze — zachowaty sie zwlaszcza te, ktore wezesniej
zostaly uznane za obiekty zabytkowe. Nalezy jednak pamieta¢, ze dawna infrastruk-
tura lotnicza jest czescig dziedzictwa historycznego i kulturowego, ktére mozna wyko-
rzysta¢ na potrzeby turystyki nie tylko jako tradycyjne muzea, ale réwniez z zastoso-
waniem nowych form turystyki, takich jak geocaching, gry miejskie i wirtualne trasy
zwiedzania. Takie rozwiazania mozna wprowadzi¢ na innych zamknigtych lotniskach
- np. Riem w Monachium, Fornebu w Oslo, Lade w Trondheim, a w Polsce w Gdansku
w dzielnicy Zaspa czy we Wroctawiu na terenie dawnego lotniska na Gadowie (Pijet-
-Migon i Migon, 2014).

Wykorzystanie terenow dawnego portu lotniczego Tempelhof na potrzeby rekreacji
i wypoczynku jest bardzo nowatorskim podej$ciem. Kolejne konsultacje spoteczne i re-
ferenda potwierdzity, ze mieszkancy Berlina bardzo doceniajg funkcje rekreacyjne i wy-
poczynkowe tego miejsca i sa do niego coraz bardziej przywiazani. Tak duzy obszar zieleni
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w centrum miasta wedtug wielu z nich przyczynia si¢ do wzrostu szeroko rozumianej
jakosci zycia w aglomeracji. Wspétdecydowanie mieszkancéw Berlina o losach dawnego
lotniska legendy pozostaje, takze dla mieszkancéw innych miast, symbolem partycypacji
spoteczenstwa w zarzadzaniu miastem.

Przykladow wykorzystania terenéw dawnych lotnisk na potrzeby rekreacyjne jest
niewiele i rzadko maja one zorganizowany charakter. W Krakowie na terenie dawnego
lotniska Czyzyny na pozostawionym fragmencie pasa startowego odbywa sie cykliczna
impreza Matopolski Piknik Lotniczy, ale jest to wydarzenie trwajace zaledwie jeden
weekend w roku. W pozostatych dniach miejsce to wykorzystywane jest nieformalnie
przez mieszkancow Krakowa jako plac ¢wiczen — dla dorostych do nauki jazdy samo-
chodem, a dla dzieci i mtodziezy do jazdy na rowerze lub rolkach.

Przeznaczenie obszaru poprzemystowego potozonego bardzo blisko $cistego centrum
metropolii na cele rekreacyjne i turystyczne moze by¢ kontrowersyjne pod wzgledem
ekonomicznym, ale moze tez przynies¢ wiele korzysci spotecznych i wizerunkowych oraz
by¢ docenione zaréwno przez samych mieszkancow, jak i turystow.
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ABSTRACT

Aviation heritage used for tourist and recreational purposes:
a case study of the former Tempelhof Airport in Berlin

Background. On the example of the Tempelhof Airport in Berlin, pointing at the opportunities
to use former transport facilities for tourist and recreational purposes, and outlining the problems
associated with the process. Material and methods. The author applied a survey of literature,
as well as historic and planning documents. Internet sites and social media were also analysed.
Own observations of study visits to the Tempelhof Airport contributed to the methods. Results.
The Tempelhof Airport, called ‘the mother of all airports,” is one of the oldest European airports
and constitutes an icon of Berlin. Its monumental terminal building, used to be among the
biggest architectural structures in the world. Tempelhof played a major role during the blockade
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of West Berlin in 1949, receiving most flights of the airbridge. After the airport closure on 31 October
2008, the area was converted into a culture park known as Freedom Park or Tempelhofer Park.
Conclusions. The new park represents an innovative approach to the former aviation infrastruc-
ture and its use to serve tourism and recreation. The attitude may seem economically controversial
but it brings much social benefit and creates a positive image of the city. The Freedom Park in
Berlin has become a contemporary symbol of community involvement in city management.

Key words: aviation infrastructure, airport, tourist attraction, recreation, Tempelhofer Park



